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vigueur, ne peuvent pas courir dans la sé-
rie. Il faut pouvoir se battre proprement !’

Pour corriger la disparité des poids,
Iassociation a proposé de lester les ba-
teaux en bois récents, afin qu’ils attei-
gnent le poids minimum de 430 kilos.
Mais les propriétaires ont bien entendu
refusé, tout comme Alain Jezequel, qui
voit dans cette mesure une remise en
cause de son travail. Il est vrai que ce
constructeur a aussi ses détracteurs, qui
jugent ses derniers bateaux un peu fréles.
“Aujourd’hui, regrette Michel Moal, pour
gagner, tout le monde ne pense qu’a allé-
ger la coque et augmenter la voilure. Clest
idiot. Si ces régatiers naviguaient dans les
parages de Roscoff, ils raisonneraient dif-
teremment.” Mais 'argument fait bien rire
Nicolas Fedorenko, heureux propriétaire
d’un Jézéquel, qui n’hésite pas, une fois
par an, a quitter son mouillage de Landé-
vennec, en rade de Brest, pour rallier Ca-
rantec par la mer! “Dans le clapot, pré-
cise-t-il, un bateau léger de cette taille
passe facilement, alors quune unité plus
lourde risque d’engager.”

Et notre homme sait de quoi il parle : il
a été champion du monde, d’Europe et de
France en 505, et pratique I'aviron en osel-
var | “Quand jai arrété la compétition, dit-
il, yai jeté mon dévolu sur le Cormoran,
qui cotrespondait parfaitement 2 mon sou-
hait d’allier promenade et régate. Il me plai-
sait aussi 4 cause de cette histoire de res-
trictions que I'on pouvait exploiter. Clest,
entre autres, pour cette raison que mon
choix s’est porté sur une unité en bois.”

L’art de Jézéquel

Construit en 1987, le Cormoran de Ni-
colas Fedorenko était 4 I'époque la se-
conde unité de ce type lancée par le chan-
tier Jézéquel depuis vingt ans — 4 titre de
comparaison, depuis 1990 le rythme est

passé 4 un ou deux Cormoran Jézéquel
par an. Preuve que le chantier a toujours
bonne réputation “Je respecte scrupuleu-
sement la jauge de 1936 (¢chantillonnages,
lest, poids de dérive minimum, etc.), af-
firme Alain Jézéquel, tout en essayant de
faire des coques et des ponts les plus 1é-
gers possibles. Il n’y a pas de risques que
mes bateaux vieillissent mal, car je reste
dans le raisonnable, avec un mode de
construction parfaitement traditionnel.”

Et le chantier est exigeant sur la qualité !
Les ajustages sont précis, les finitions
exemplaires. Sept essences de bois sont
employées : iroko pour les pieces mai-
tresses, la fausse étrave et le plancher, ché-
ne pour les varangues, acacia pour les
membrures ployées et la batre, acajou pour
le bordé, les barrots de pont, les hiloires et
les sicges de barreur, assamela pour le 1a-
telier de drisses, contre-plaqué marine de
7 mm pour le pont, pin d’Orégon pour les
espars. Le Cormoran Jézéquel, c’est vrai-
ment le haut de gamme. Il faut voir ces bi-
joux, dont la moindre téte de rivet est coif-
fée d’'un tapon, et dont le bordé a bénéficie
de huit couches de vernis !

“La plupart des bateaux, poursuit Alain
Jézéquel, sont commandés par des gens
du coin, qui ont souvent possédé un Cot-
moran en plastique auparavant. La diffé-
rence de prix n’est pas énorme : une uni-
te en polyester cotte environ 100 000
francs et il faut y ajouter 28 000 francs
pour en avolr une en bois. Quant a 'en-
tretien, il se¢ résume 2 une couche de
peinture et de vernis tous les ans.” Le
succes du chantier Jézéquel s’explique par
la qualité de son travail, mais aussi par les
résultats de ses bateaux en régate, “Clest
un des avantages du bois sur le plastique,
explique le charpentier : on peut modifier
legerement la coque d’un modéle a
lautre, ce qui permet d’améliorer les per-
formances 4 chaque nouvelle unité.”
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Pitchoun 1 a Jean-Paul Clec’h, construit chez Jézéquel en 1998 . Plan tracé par Philippe Vergoz 4 par-

tir de ses relevés, Reproducuon interdite.

La qualité des assemblages
premier plan — caractérise les Cormoran cons-
truits par le chantier Jézéquel.

— ici, 'étrave large au

Clest précisement ce qui a séduit Nico-
las Fedorenko. “Par rapport a la précé-
dente réalisation du chantier, dit-il, on a fait

évoluer un peu les gabarits Comme jétais
plus lourd que le propnetalre de Morrann,
on a ajouté de la portée. On a également
redressé la volte et bien immerge le brion
pour tendre les lignes d’eau. Le probléme
du Cormoran, cest qu’il est trés toilé, ce
qui contribue 4 le faire enfourner au vent
atriere. Pendant longtemps, les chantiers
ont gonflé les formes avant dans les hauts
pour résoudre ce probléme. Mais ce n’était
pas la bonne réponse, car cela faisait bour-
ret le bateau. Alain et Olivier Jézéquel ont
trouvé une meilleure solution : tendre les
lignes en descendant le brion pour avoir
du volume.”

Hadingus lancé, Nicolas Fedorenko na-
vigue cinq saisons a bord, avant de pas-
ser commande d’une nouvelle unité, tou-
jours chez Jézéquel, afin de continuer a
exploiter les possibilités offertes par la
jauge. “A I'époque, le tableau arriere
n’était pas encore limité, se souvient I’an-
cien champion. On a donc dessiné une
carene tres moderne avec une forte por-
tance arricre, en veillant a éviter que le
bateau n’enfourne. A mon avis, Freya est
un bon compromis.” C’est aussi un bien
bel objet, 4 I'image de sa quille en bron-
ze, alliage choisi par un propriétaire al-
lergique aux coulures de rouille !

“Cette année, poursuit ce derniet, j’ai
mis Alain et Jojo au défi de modifier le
plan de dérive de Freyja sans que cela
n’affaiblisse sa structure, car c’est quand
méme un canot qui doit échouer en tou-
te sécurité. Je me suis en effet rendu
compte que la quille longue avait ten-
dance a entrainer le bateau dans la gros-
se houle. J’aimerais donc supprimer tou-













